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La France a une politique parfois ubuesque en ce qui concerne la personnalisation 
d’une moto. Pourtant, les professionnels croulent comme jamais sur les pièces permet-
tant de préparer « sa belle ». Chez nous, la préparation se pratique selon la règle « du 
pas vu pas pris » mâtinée d’une certaine tolérance des forces de l’ordre.  
Qu’est-ce que l’homologation d’une moto ? 

Réception ou homologation d’une moto de série se fait dans n’importe quel état de 
l’Union Européenne et est reconnu par les 27 états membres. En France, c’est le CNRV 
(Centre National de Réception des Véhicules) qui la délivre et c’est l’UTAC (Union Tech-
nique de l’Automobile et du Cycle) basée à Montlhéry qui est en charge de la partie 
technique. Ces deux services effectuent une batterie de tests et de mesures sur la par-
tie-cycle et le moteur. Ils listent également au millimètre près la position du moindre ac-
cessoire. Un grand nombre des informations collectées par le CNRV sont reportées sur 
le certificat d’immatriculation, anciennement la « carte grise ». 

…/... 

 

 

 Personnalisation moto : 
 qu’est ce qui est permis ? 



PERSONNALISATION MOTO : QU’EST CE QUI EST PERMIS ? 

Les modifications autorisées 

sur une moto : 

Contrairement à une idée répandue, 
certains changements sont permis sur 
une moto notamment ceux liés à la   
position de conduite. Cette dernière 
doit s’adapter à toutes les morpholo-
gies afin d’apporter du confort, mais 
surtout de la sécurité au motard. 

1) La selle peut donc être modifiée à 
volonté afin de s’adapter à tous les    
gabarits.  

2) Toujours dans un même esprit, 
modifier la position de conduite de sa 
machine est parfaitement légal. Ainsi, 
la greffe d’une paire de guidons brace-
lets et de commandes reculées dans le 
cadre d’une prépa type « café racer » 
n’expose à aucune sanction. 

3) Les leviers et maîtres-cylindres 
peuvent être remplacés par de l’adap-
table, mais il est interdit de remplacer 
un maître-cylindre axial par un modèle 
radial. 

4) Les éléments de carrosserie 
comme le réservoir ou le carénage 
peuvent être peints, changés ou modi-
fiés à volonté à partir du moment où ils 
ne comportent aucune arrête coupante. 
Le montage d’un sabot moteur, de 
flancs de carénages ou d’un pare-brise 
est légal. 

5) Le compteur kilométrique peut être 
troqué pour un modèle d’après vente. 
Ce dernier doit posséder l’intégralité 
des témoins (clignotants, phare…) pré-
sents sur l’élément de série. Bien     
entendu, il doit afficher le kilométrage 
et la vitesse. 

6) Il est parfaitement légal de rempla-
cer la ligne ou l’embout d’échappement 
d’origine par un élément conçu par un 
accessoiriste à partir du moment où il 
respecte les normes d’émissions      
sonores et de pollution mentionnées 
sur le certificat d’immatriculation. Il va 
de soi que les « db killer », catalyseurs 
et autres sondes lambda doivent impé-
rativement rester en place ! 

7) On peut déplacer la plaque d’im-
matriculation en changeant son support 
mais celui-ci devra respecter les 
normes de positionnement notamment 

son inclinaison de 30° maximum vers 
l’avant. 

 

Ce qui est interdit sur une moto 

(ou le plat de résistance). 

1) Il est interdit, comme c’est le cas sur 
la plupart des préparations tant café racer 
que scrambler ou bobber, de couper d’un 
coup de disqueuse la boucle arrière du 
cadre. 

2) Il est interdit de remplacer la fourche 
par un modèle plus performant ou plus 
moderne comme une fourche inversée. 
En revanche, il est permis d’optimiser les 
performances de la fourche d’origine en 
changeant la viscosité de l’huile et en 
montant de nouveaux ressorts internes 
plus performants (kit fourche). Les tés de 
fourche peuvent être remplacés par un kit 
taillé dans la masse si ses cotes sont 
identiques à l’élément de série. 

3) La pratique consistant à monter un 
jeu d’amortisseurs plus courts afin de 
donner une dégaine « bobber » n’est pas 
autorisée car elle modifie l’assiette de la 
moto. Par contre, vous pouvez installer 
des amortisseurs plus performants à par-
tir du moment où ceux-ci respectent scru-
puleusement les dimensions du modèle 
d’origine. Passer d’un combiné à un    
monoamortisseur ou greffer un monobras 
sont des pratiques à oublier. 

4) Le système de freinage doit rester 
strictement d’origine. Le montage d’un 
frein à disque à la place d’un tambour, un 
disque au diamètre majoré ou un étrier 
avec un plus grand nombre de pistons est 
prohibé. Idem pour la greffe d’un ABS ! Le 
législateur autorise toutefois des durits et 
des plaquettes plus performantes. 

5) Les dimensions des pneus et des 
jantes doivent être strictement identiques 
au PV d’homologation. Il est interdit dans 
la préparation d’une machine des années 
80/90 de s’affranchir des jantes de 18,19 
ou 16 pouces dont les pneumatiques font 
généralement appel à des gommes d’an-
cienne génération. Par contre, le rempla-
cement des jantes à bâtons par des mo-
dèles à rayons (tubeless ou non) ou vice 
versa si celles-ci conservent scrupuleuse-
ment les dimensions d’origine ne pose 
pas de souci. Au niveau des montes 
pneumatiques, certains motards ne     

respectent pas cette réglementation car 
une bande de roulement large est plus 
valorisante sur certaines machines et 
s’avère facile à mettre en œuvre. Mais 
attention, cette pratique peut s’avérer 
dangereuse … 

6) Bien entendu toute préparation du 
moteur, même légère (stage 1), est à 
oublier. Seul un filtre à air « gros débit » 
en coton type K&N est toléré. 

7) Il existe un flou juridique à propos 
des phares, des clignotants et des rétro-
viseurs homologués proposés par les 
accessoiristes. Ceux-ci devraient être 
montés sur les mêmes points d’ancrage 
et avec le même écartement que ceux 
de série. Tout aussi incohérent, il n’est 
pas possible de monter les rétroviseurs 
de série avec l’écartement relevé par 
l’UTAC si l’on installe un jeu de gui-
dons bracelets pourtant parfaitement 
autorisés par le législateur ! 

8) Contre toute logique, il est interdit 
de remplacer un éclairage à filament par 
un système à LED pourtant plus sûr et 
plus performant. 

 

Que risque-t-on ? 

En cas de contrôle, le motard peut 
écoper d’une amende forfaitaire de 4ème 
classe de 135 € associée à la perte de  
1 à 6 points sur le permis de conduire. 
La revente d’une moto transformée ex-
pose le particulier à 6 mois de prison et 
7 500 € d’amende. La note est encore 
plus  salée pour le professionnel s’il 
vend une moto non conforme à son cer-
tificat de réception puisqu’il risque jus-
qu’à 2 ans sous les barreaux et 30 000 € 
d’amende. 

 

Est ce que mon assurance me 

couvre ? 

La jurisprudence stipule que si un acci-
dent est directement lié à une modifica-
tion notable de la moto par rapport aux 
mentions du certificat d’immatriculation, 
certains assureurs peuvent ne pas vous 
couvrir. Seule la Mutuelle des Motards 
avec son contrat « Ma Perso » permet 
d’assurer en toute tranquillité un véhi-
cule, quel que soit son âge et après ex-
pertise, qui aurait été fortement transfor-
mé.  

FESTIVAL ACES EXPÉRIENCE 

Si vous ne connaissez pas (encore) 
le Festival Aces Expérience, ces 
quelques lignes vont vous donner en-
vie de réserver votre week-end pour la 
prochaine édition 2022. 

 

Du 10 au 12 septembre 2021,       
motards et motardes de tous horizons, 
ont pu vivre 3 jours sous le signe de la  
Moto avec un grand M. Les organisa-
teurs ont réalisé les choses en grand 
avec de nombreuses animations : Ral-
lye touristique au cœur du Parc des 
Volcans d’Auvergne avec plusieurs 
roadbook proposés, un village d’expo-
sants, des food-trucks pour une res-
tauration sur place, de nombreux con-
certs, des essais motos, des prépara-
teurs, une expo de motocyclettes 

d’avant-guerre… avec pour point de ral-
liement, le village des ACES situé à 
proximité du château de Murol.  

 

Pour les motard(e)s venant de loin, le 
Festival prévoit un hébergement sur site 
en mobile home 4 et 5 étoiles. Une solu-
tion idéale pour rester entre amis et faire 
la fête. 

 

Cette année encore, les évènements 
moto n’ont pas été légion à cause du  
COVID, alors félicitons les organisateurs 
du Aces Expérience d’avoir su maintenir 
ce rendez-vous qui compte parmi les plus 
sympathiques et les plus accueillantes 
des manifestations dédiées à la culture 
Ride et aux motos de caractères (café 
racer, bobber, cruiser, scrambler, chop-
per, custom, classic, néo rétro, tourer….). 

Une parenthèse conviviale permettant 
à tous les passionnés de se retrouver 
au guidon de leur moto dans ce magni-
fique décor qu’est l’Auvergne. 

 

Nous remercions les organisateurs 
d’avoir permis à la FFMC63 de partici-
per en proposant aux visiteurs motard
(e)s, une conciergerie à casques. Nom-
breux sont ceux qui ont pu visiter le    
village et les animations sans être en-
combrés de leur ‘couvre-chef’. 

 

Merci aux bénévoles qui ont prêté 
main-forte durant ces 3 jours. Votre an-
tenne FFMC est toujours à la recherche 
de candidats pour aider lors des évène-
ments.  

 

En souhaitant vous retrouver à la pro-
chaine édition du Aces Expérience !!!! 



Le projet de contrôle technique moto a 
connu un curieux feuilleton cet été : le 
lendemain de la publication du décret 
qui prévoyait sa mise en place, le Prési-
dent Macron l’a suspendu ! L’occasion 
pour les anti-motos de dégainer des ar-
guments plus abracadabrants les uns 
que les autres, et pour nous de rappeler 
les raisons de notre refus de ce CT mo-
to inutile ! 

 

Il est fondamental pour nous, FFMC, 
de rappeler que nos préoccupations in-
cluent le respect de l’autre, donc vont à 
l’encontre du bruit excessif de certains, 
qui nous dérangent voire nous réveillent 
comme tout citoyen, que nous nous pré-
occupons du sort de notre planète et 
que la sécurité routière fait partie de nos 
domaines d’expertise. 

 

Pour bien des opposants à la moto, le 
contrôle technique est présenté comme 
un remède non seulement à la mortalité 
routière des deux-roues motorisés, mais 
aussi un remède contre le bruit excessif 
de certains motards, et contre la pollu-
tion de nos moteurs thermiques. Voici 
ce que nous, nous pouvons répondre à 
ceux qui se sont empressés de dénon-
cer la suspension du CT moto avec des 
argumentaires fallacieux : 

 

Tout d’abord, le fait que l’Europe exige 
quelque chose n’a jamais été un gage 
de pertinence. En l’occurrence, quand le 
rapport MAIDS établit le nombre d’acci-
dents dus à une défaillance technique à 
0.3%. Les mutuelles et compagnies 
d’assurance peuvent également aider à 
établir que la cause technique - comme 
une usure des pneus très facile à détec-
ter sans besoin de visite - est très mino-
ritaire dans les accidents de deux-
roues. 

 

L’Europe exige ce CT pour des rai-
sons de sécurité, argumentant pour sa 
mise en place une potentielle améliora-
tion de l’accidentalité : on sait à la vue 
des rapports sur le sujet que la cause 
technique est ultra minoritaire. On sait 
que près des deux tiers des accidents 
de 2RM avec un autre véhicule sont 
provoqués par l’autre véhicule. 

 

L’invention française est d’adjoindre à 
une vérification de sécurité VISUELLE, 
une mesure de bruit et une mesure de 
pollution. Le tout pour 50 € pour un 
coup d’œil que l’usager comme son 
concessionnaire savent faire (c’est au 
programme du permis moto) ! 

 

Enfin, il est pertinent de rappeler que 
l’exercice de la démocratie avait fait que 
notre Assemblée nationale et notre Sé-
nat avaient, eux, voté NON à ce CT mo-
to ! La décision européenne s’oppose 
donc à la décision française. La France 
avait d’ailleurs voté non à l’échelle euro-
péenne également. 

 

Parlons de l’ajout français au 

contrôle technique "sécuritaire" 

de mesures de bruit et de pollu-

tion. 

Le bruit excessif de certains en parti-
culier est une préoccupation de notre 

association dont les valeurs incluent 
avant tout le respect de l’autre, donc sont 
à l’inverse de ceux qui trafiquent leurs 
échappement pour mieux se faire remar-
quer. À votre avis, ceux qui savent faire 
plus de bruit que la normale vont aller 
avec leur machine bruyante au CT pour 
mieux se faire envoyer sur les roses ? 
Non, ils vont remettre leur machine en 
conformité le temps du CT, et repartiront 
aussitôt dans leur garage la remettre 
dans l’état bruyant qu’ils souhaitent. La 
solution à ce fléau qu’est le bruit exces-
sif n’est pas dans un CT inutile sur ce 
plan, mais dans l’éducation au respect 
d’autrui d’une part, et à un retour des 
contrôles sur le terrain, et pas par des ra-
dars qui n’ont jamais éduqué personne… 

 

Concernant le rapport plus que douteux 
entre les nécessaires avancées de l’éco-
logie, principe avec lequel nous sommes 
pleinement en accord, et la pollution sup-
posée des motos comparées aux voi-
tures, il est utile de consulter le rapport 
de l’ANSES de 2019, un des plus étoffés 
de ce domaine, qui recommande d’aug-
menter la part modale des deux-roues 
pour améliorer la qualité de l’air, en 
même temps que d’améliorer leur perfor-
mance énergétique : c’est le cas avec 
une évolution très rapide ces dix der-
nières années ! 

 

Enfin, concernant la pollution, les parti-
cules fines émises par pneumatiques et 
freins sont beaucoup moins importantes 
du fait d’un deux-roues que d’une voiture. 
Les émissions polluantes les moins fortes 
sont le fait de deux-roues, qu’il s’agisse 
de CO2 (36 g/km chez Honda) que des 
particules autres, sauf pour les plus an-
ciens, qui ne sont pas les plus utilisés. Là 
encore, le CT ne servira à rien puisque 
les niveaux acceptables de CO2 ne figu-
rent sur les certificats d’immatriculation 
que depuis peu de temps, la seule men-
tion y figurant étant le classement Euro 
donc le niveau maximal d’émissions pour 
la réception du véhicule concernée. Au-
tant dire que la majorité du parc roulant 
ne pourrait pas être contrôlée en pollu-
tion, mais paierait quand même le mon-
tant "de base" exigé par les opérateurs 
de CT... Tout comme ceux dont le niveau 
de bruit ne figurait pas payeront quand 
même pour un simple contrôle visuel le 
même prix, sans avoir ni mesures de 
bruit ni de pollution... 50 Euros le contrôle 
visuel inutile, ça pourrait figurer dans un 
article comme une discrimination de 
plus ? 

 

Le refus du contrôle technique par la 
FFMC est le refus d’un acte inutile, et non 
comme le prétendent certains détrac-
teurs, une volonté de nous laisser faire 
tout et n’importe quoi au mépris des 
autres et de nos valeurs. La nécessaire 
transition écologique n’a aucun besoin 
d’un contrôle technique des motos, tout 
comme la société n’a pas besoin de ce 
CT moto pour que le bruit de certains et 
la pollution d’autres ne diminue. 

 

Rencontre entre le Ministre des 

Transports, la FFM et la FFMC 

Une bataille gagnée, une vic-

toire à construire  ! 
 

Dès le 3 septembre, avant même 
notre réunion, le Ministre annonçait 
que le contrôle technique des deux-
roues, sous sa forme administrative, 
ne se ferait pas. M. Jean-Baptiste 
Djebbari nous a informés de la «  lettre 
de mission  » telle que confiée par le 
Président de la République : ne pas 
mettre en place de contrôle technique 
deux-roues motorisés (2RM) tel 
qu’imaginé dans un premier temps, 
mais mettre en place des mesures al-
ternatives à la fois plus concrètes et 
moins contraignantes pour améliorer la 
sécurité et les performances environ-
nementales (bruit et pollution) des 
2RM.  

 

La ligne politique est claire  : il s’agit 
donc de démontrer à l’Europe qu’entre 
les mesures déjà prises en France et 
celles envisagées, le CT via des opé-
rateurs indépendants est inutile parce 
qu’inefficace, alors que les mesures 
prises, elles, sont porteuses d’effets. 
Ce qui signifie que l’objectif unique de 
tous, politiques, techniciens et associa-
tions, est bien d’abroger, à court 
terme, c’est à dire avant la fin de l’an-
née 2021, le décret promulgué le 11 
août. Ensuite, un nouveau décret an-
noncera les mesures autres qu’un CT 
périodique, qui résulteront d’un travail 
entre les associations représentatives 
des usagers et les pouvoirs publics. 

 

La FFM et la FFMC n’ont cessé de 
défendre le «  NON  » au contrôle 
technique des deux-roues motori-
sés, qui n’a de pertinence ni en ma-
tière de sécurité, ni de bruit exces-
sif de certains usagers, et encore 
moins en matière de lutte contre la 
pollution. Bien entendu, elles conti-
nueront de mener leurs actions vi-
sant à une meilleure sécurité et à 
défendre leurs valeurs de vivre-
ensemble, qui impliquent de minimi-
ser les nuisances de bruit et de pol-
lution par des actions concrètes, 
avec les usagers et non contre eux. 

CONTRÔLE TECHNIQUE MOTO :  LES RAISONS DE NOTRE REFUS ! 



Nom : ………………………………..   Prénom : ……………………… 

Date de Naissance : …………………….… 

Adresse : …………………………………..………….……….…....……. 

…………………………………………………..….….….…………..……. 

Code postal : …………………    Ville : ……………….…………….… 

Téléphone : ……………........…   Téléphone : ...……..….…..……… 

E – mail : ……………..……………………………………..……..……… 

Moto : ……………...………......   Profession : …………......……...…. 
Première adhésion    Renouvellement   

Date : ………….……       Signature :  

 

Données personnellles : J’autorise (cases à cocher) :     La FFMC à m’envoyer mensuellement sa lettre d’information      La FFMC à transmettre mes données personnelles à 
Moto Magazine à m’envoyer mensuellement sa lettre d’information      La FFMC à transmettre mes données personnelles à l’Assurance Mutuelle Des Motards à me contacter.  

COUPON À REMPLIR ET À RETOURNER EN JOIGNANT UN CHÈQUE DE 42€ À L’ORDRE DE FFMC63 
FFMC63 adhésion  –  4 rue  Martin  Luthe r  King 63370 Lempdes  

 

 

« Les informations recueillies sont nécessaires pour votre adhésion. Elles font l’objet d’un traitement informatique et sont de stinées au secrétariat de l’association. En application de l’article 6.1.a du 
règlement européen en matière de protection des données personnelles vous bénéficiez d’un droit d’accès et de rectification a ux informations qui vous concernent. Si vous souhaitez exercer ce droit et 
obtenir communication des informations vous concernant, veuillez-vous adresser à sn@ffmc.asso.fr ». L’explication sur l’utilisation des données personnelles : http://www.ffmc.asso.fr/spip.php?article6772  

adhésion 2022 

DONNEZ VOUS LES MOYENS DE CONTINUER LE COMBAT AVEC LA FFMC 

 

 

 

Tél : 04.73.61.20.36 

Mail : triumph63@orange.fr  
 

Rejoignez-nous sur facebook 
triumph clermont 63 

 

"L'association REAL continue dans 
sa lancée, effectivement nous étions 
présents sur plusieurs manifestations 
en Auvergne et en Dordogne (salon 
des collectionneurs à Cournon d'Au-
vergne et le marché d'Halloween à 
Lisle). 

D'autres manifestations sont prévues 
le 12 décembre à Lisle pour son mar-
ché de Noël. On essaie de program-
mer d'autres manifestations. 

Encore merci de votre soutien, grâce 
à vous tous nous avons réussi à récol-
ter la moitié du budget pour le side-
car . 

Amitiés motardes. 

REAL 

ASSOCIATION ROULONS ENSEMBLE AVEC LÉA 

salon des collectionneurs à Cournon d'Auvergne 

Adhésion du 1er janvier au 31 décembre 2022 


